WIR FUHREN:

Die Marke Jaguar hat, obwohl noch gar nicht
sehr alt, in der britischen Avutomobilindustrie
&hnlich wie etwa Rolls-Royce eine Reprdsen-
tationsrolle tbernommen, die von den ibrigen
britischen Automobilfabriken schon deswegen
respektiert wird, weil die Jaguar-Wagen zwar
berihmt sind, aber in einer so verhdltnis-
maBig geringen Anzahl gebaut werden, daB
man sie mehr als Aushdngeschild denn als
Konkurrenz empfindet. Und mehr als jede
andere britische Sportwagenfirma reprdsen-
tiert Jaguar den typisch britischen Automobil-
<til. Konzessionen an italienischen oder ameri-
kanischen Geschmack sind bei Jaguar ver-
pént, man hélt nichts von Anleihen. Und so

kann man einen Jaguar — auch die sport-
lichen Limousinen — schon von weitem von
jedem anderen Auto unterscheiden.

AuBler diesem Treuebekenntnis zum Auto-
mobil britischer Pragung ist noch etwas fir
das Renommee der Firma Jaguar verantwort-
lich: ihre zeitweise sehr rege sportliche Aktivi-
tat, die sich besonders auf die 24 Stunden
von Le Mans konzentrierte, die Jaguar in den
letzten zehn Jahren finfmal gewinnen konnte.
Der neve Gran Turismo-Sportwagen Typ LE”
ist mit diesen sportlichen Lorbeeren sehr eng
verknipft, denn er wurde aus den Rennsport-
wagen Typ ,C* und D" entwickelt, ist also
seiner Herkunft nach mehr ein ,Competition”-

Auto als der von vornherein fur die Strafie
konzipierte, im Sport kaum noch kenkurrenz-
fahige XK 150.

Mit diesem und den brigen Jaguar-Modellen
hat er den 38 Liter Sechszylindermotor ge-
meinsam, fir den 265 PS ber 5500 U/min an-
gegeben werden. Dieser imposanten Leistung
steht aber ein Gewicht von nur 1117 kg beim
Roadster und 1183 kg beim Coupé (Trocken-
gewicht ohne Ol und Kraftstoff) gegeniber
(XK 150 1442 kg). Das daraus sich ergebende
Leistungsgewicht um 4,5 kg/PS birgt schon
rein rechnerisch fir enorme Fahrleistungen.
Das verhéltnismdBig geringe Gewicht ist das
Resultat einer interessanten Bauweise: der

i und mit wenig Ge
donken an innere Sicherheit gestal
tet ist dos Cockpit des Jaguar Typ E
Der kurze Schalthebel erfordert vor
Fohrer festes Zupacken. AuBer der
Coupé wird auch eine offene Versio
gabuul (sieche AUTO, MOTOR un

PORT, Heft 6, Seite 9).
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mittlere und hintere Te# der Karosserie sind
selbstiragend aus verschweiBten Stahl-PreB-
teilen hergestellt, Vorderachse und Motor
tragt ein Gitterrahmen aus Rohren und Profil-
trdgern, der mit der Karosserie verschraubt
ist und alle Aggregate im Vorderwagen gut
zugénglich und demontierbar macht. In der
Produktion werden vorderer und hinterer
Wagenteil vollig getrennt montiert und erst
zum Schluf3 zusammengebaut!

Fiir britische Verhdlinisse ganz ungewdhnlich
ist die Hinterachse des Typ E, ein eindrucks-
volles Bauteil, das wie Vorderwagen und
Karosserie ebenfalls als selbstandiges Aggre-
gat ausgebildet ist und mit dem Wagenkarper
verschraubt wird. Ein Stahlprofil-Gestell tragt
das Differential und die Abstitzungen der auf
jeder Seite doppelten, ziemlich kurzen Federn
mit innenliegenden StoBdémpfern. Ein krdf-
tiger gabelférmiger Querlenker ist das tra-
gende Element jeder der beiden Achshdlften,
er ist auBen gelenkig mit einem kraftigen
Schmiedestick verbunden, in das die jeweils
mit zwei Kreuzgelenken versehenen Antriebs-
wellen einminden. Eine aufwendige Konstruk-
tion, bei der Sturzverdnderungen der Hinter-
rdder vermieden werden und lediglich ge-
ringe Spurverdnderungen auftreten. Wie bei
schnellen britischen Wagen schon beinche
selbstversténdlich, hat der Typ E vorn und
hinten Scheibenbremsen. -
Das KuBere des Wagens ist ganz auf renn-
méBigen Eindruck zugeschnitten: eine nied-
rige, lange Motorhaube mit fiefliegendem
KihllufteinlaB, verkleidete Scheinwerfer, Spei-
chenrdder, ein weit zurickliegendes Cockpit
mit stark abgeschrégter Heckscheibe. Das
ganze Auto ist bei 4,45 Meter Ldnge nur
1,22 Meter hoch, und man glaubt es kaum,
dof im Heck noch ein verwendbarer Koffer-
raum vorhanden ist. Die Innenausstattung ist
von gewochnter englischer Nichternheit und
tragt der ,inneren Sicherheit” nur wenig Rech-
nung. Im ganzen laBt der Wagen vielleicht
etwas den Schwung vermissen, den italieni-
sche Karosseriebauer Fahrzeugen dieser Art
zu verleihen vermogen, aber er wirkt durch
seine gestreckte, geduckte Form dennoch
enorm schnell.

Und das ist er auch. Wir kamen mit der nor-
malen Hinterachsibersetzung von 3,31:1 auf
eine Héchstgeschwindigkeit von im Mittel
1499 mph — das sind etwas mehr als 240
km/h! Entsprechend sind die Beschleunigungs-
leistungen:

0 bis 60 km/h 36s
0 bis 80 km/h 54s
0 bis 100 km/h 68s
0 bis 120 km/h 90s
0 bis 140 km/h 1235
0 bis 160 km/h 156
0 bis 180 km/h 198s

0 bis 200 km/h ca. 308s

Einen Wert fir den Kilometer mit stehendem
Start konnten wir mangels entsprechend
gekennzeichneter Strecken in England leider
nicht festsiellen, wir stoppten lediglich eine
Viertelmeile (ca. 400 m) mit 147 Sekunden.
Interessant sind auch die Beschleunigungs-
leistungen in den Gdngen: von 20 bis 40 mph
(32 bis 64 km/h) brauchten wir im V. Gang
55, im Ill. 43, im 1I. 2,8 und im L. 1,9 Sekun-
den, von 40 bis 60 mph (64 bis 97 km/h} ent-

(Fortsetzung Seite 73)



WIR FUHREN: JAGUAR TYP E

sprechend 5,5, 4,3 und 3,0 Sekunden und von
60 bis 100 mph (97 bis 161 km/h) im IV. Gang
11,7 und im lll. 9,0 Sekunden. Der I. Gang
reichte bis 68, der Il. bis 124 und der Ill. bis
184 km/h!

Man wiirde es einem Automobil mit solchen
Fahrleistungen verzeihen, daB es sehr laut
und rauh geht, aber diesen Vorwurf kann
man dem Typ E nicht machen, denn der Motor
l&uft recht weich und schmiegsam. Auch die
leichtgéngige Lenkung trégt dazu bei, dafl
sich dieses sehr sportliche Auto auf normalen
StraBBen mihelos bewegen |&Bt. Die Federung
allerdings ist nicht weich — in dieser Hinsicht
ist der neue Jaguar etwa dem Aston Martin
GT vergleichbar, der ebenfalls im Federungs-
komfort seine sportlichen Ambitionen nicht
verleugnet. Der kurze Schalthebel verlangt
Zupacken — wie alle Jaguar-Getriebe ist auch
dieses nicht immer leicht und chne Gerdusch
zu schalten. Die Scheibenbremsen zeigen
zwar gute Wirkung, brauchen aber viel Fuf3-
druck, ohne dal man ein deutliches Gefiihl!
fir das Ansprechen der Bremse hat. Eine
Unterdruck - Bremshilfe ist zwar vorhanden,
aber man merkt nicht viel davon. Und schlieB-
lich die Straflenlage: von ihr hatten wir
einen ausgezeichneten Eindruck — der Typ E

Gehort Thr Wagen zu den rund 1 Million,
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FORTSETZ

UNG ¥ O N

S EITE 512

DIE WICHTIGSTEN TECHNISCHEN DATEN

MOTOR

Sechszylinder-Viertakt-Reihenmotor, Bohrung
X Hub 87 > 106 mm, Hubraum 3781 ccm, Ver-
dichtung 9:1 (oder 8:1 auf Wunsch), Leistung
265 PS bei 5500 U/min (70,1 PS/Liter), max.
Drehmoment 36 m/kg bei 4000 U/min, mittlere
Kolbengeschwindigkeit bei Nenndrehzahl
(5500 U/min) ca. 19,4 m/s, zwei obenliegende
Nockenwellen (Antrieb durch Zahnréder),
Woasserkiihlung mit Pumpe und Thermostat
(Kihlwasserinhalt 12,5 Liter), Druckumlauf-
schmierung (Olinhalt 7,5 Liter), Olfilter im
Hauptstrom, drei SU-Vergaser HD 8, elektri-
sche Kraftstoffpumpe, 63,5 Liter-Tank im Heck,
Batterie 12 Volt 57 Ah.

KRAFTUBERTRAGUNG

Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchroni-
siertes Vierganggetriebe, Ubersetzungen (in
Klammern Gesomtibersetzungen): 1. 3,337
(11,177), 11. 1,86 (6,156), 11, 1,283 (4,246), IV. 1,00
(€31}, R. 3,377 (11,777), Hinterachse 3,31 (oder
2,93-3,07-3,54 nach Wahl), Olinhalt Getriebe
1,5 Liter, Hinterachse 1,5 Liter.

FAHRWERK

Selbsttragender Karosserie - Hauptkdrper
kombiniert mit Gitterrohrrahmen vorn fiir
Motor und Vorderradaufhdngung, vorn Einzel-
radaufhdngung on Dreiecksquerlenkern mit
Drehstabfederung und hydraulischen Stof3-
ddmpfern, Querstabilisator, hinten Einzel-
radaufhdngung an Halbwellen, unteren
rohrférmigen Querlenkern und doppelten
Schraubenfedern mit innenliegenden Teleskop-
Stofldémpfern, Zahnstangenlenkung (23/s Lenk-
radumdrehungen), Dunlop - Scheibenbremsen
(vorn bei den Rdadern, hinten neben Differen-
tial montiert), Reifen vorn 6,00-15, hinten
6,50-15.

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Radstand 2440 mm, Spur 1270 mm vorn und
hinten, AufienmaBe 4450 < 1660 X 1220 mm,
Wendekreis-Durchmesser 11,3 m, Leergewicht
(trocken) Roadster 1117 kg, Coupé 1142 kg,
Leistungsgewicht 4,2 kg/PS bzw. 4,3 kg/PS.

(Fortsetzung Seite

die jetzt anfangen ,miide” zu werden?

L]

braucht er zuviel Ul?
(das geht an den Geldbeutel)

ist er ,lahm” am Berg?
(das ist argerlich und kostet viel Zeit)

beschleunigt er schlechter?

(das kann gefihrlich werden)
Dann sollten Sie bald zu Ihrer Werkstatt fahren und den Motor schnell mit Original-Goetze-<passrorm=-Kolbenringen
-DBP Nr. 955463 - ausrusten lassen. W-Kolbenriuge bringen die ,verschwundenen” PS wieder, normalisieren
den Ulverbrauch und geben Ihnen selbst die Freude am Fahren und die Sicherheit zuriick. <passrorm=-Kolbenringe
sind seit Jahren bewahrt. Die Goetzewerke mit uber 3700 Beschaftigten garantieren fur die Erneuerung der Motor-
leistung durch Original-Goetze-<passropm—-Kolbenringe. — Ausfuhrliche Aufklarung gibt Thnen unsere illustrierte,
auch dem Nichttechniker verstindliche Schrift, die wir Thnen gratis und franko schicken. Bitte, senden Sie uns den
Abschnitt ein, am besten gleich. Nicht far 2-Takt- und Motorrad-Motoren.
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Bitte lesbar ausfullen und an
Mittlerer Nasenring

i
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GOETZEWERKE A G., Burscheid bei Koln, schicken.

Erbitte GRATIS die GOET Z E - Schrift aber das motorverjingende
~PASSFORM=-Kolbenring-System. DBP Nr. 955 463
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Das 'f'mssmgM‘-Ring-System fur einen 3-Nuten-Kolben fene

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf




